Die Karosserieform des Siata
stammt von 1952 und war
bis Ende der 60er Jahre das
Vorbild fiir fast alle sport-
lichen Coupés und Cabriolets

FAHRBERICHT SIATA208S




Rich Man’s

Ferrari

Die einen halten ihn
fiir einen Ferrari, die anderen
fiir einen AC. Nennt man den

DIE IRONIE HISTORISCHER Be-
gebenheiten schmeckt manchmal so
bitter wie eine unreife Grapefruit. Ein
exzellentes Beispiel hierfiir liefert die
italienische Tuning- und Sportwagen-
marke Siata. Die Societad Italiana
Applicazione Transformazione Auto-
mobilistiche brannte sich in das
Gedachtnis von Oldtimer-Liebhabern
ausgerechnet mit einem Fahrzeug
ein, das die renommierte Beaulieau Encyclopaedia of Automo-
biles als ,Parodie eines MG TD auf dem Chassis eines Fiat 850°
bezeichnet.

Die Rede ist vomn Siata Spring von 1967, einem der ersten
erschwinglichen Oldtimer-Nachbauten fiir jedermann. Dass
der kleine Vierzylindermotor unter dem achtern montierten
Reserverad brummte und der riesige Chromkiihler mitsamt Mo-
torhaube nur Attrappen waren, storte die meist deutschen Kaufer
tiberhaupt nicht, wenngleich sie etwas mehr als 7000 Mark fur
den schwachbrustigen, 37 PS starken Retro-Roadster bezahlten.
Der Siata Spring von 1967- auf deutsch ,Frithling” — passte
hervorragend in die turbulente, blumenbunte, nostalgische
Hippie-Ara der Spatsechziger, in der nur der Tabakgenuss einer
Kurmark Filter echt sein musste.

Die Verwandtschaft des Siata Spring zum hier vorgestellten
Siata 208 S ist so entfernt wie die eines Goldhamsters mit einem
Vollblut-Hengst. Es beginnt bereits mit dem Motor. Der verbirgt
sich unter einer ellenlangen Lufthutze und ringt Kennern ita-
lienischer Ingenieurskunst ein mentales Raunen ab — Fiat 8V.

richtigen Hersteller, macht
sich Enttauschung breit -
Siata. Doch Kenner wissen:
Der Siata 208 S mit V8-Motor
ist eine stindhaft teure
Roadster-Raritat.

Der V8-Motor mit dem unge-
wohnlichen 70-Grad-Zylinderwinkel
und zwei Liter Hubraum kam von
1952 bis 1954 in nur 114 Fiat-Sport-
coupés zum Einsatz. Deren Karosse-
rien stammten zum Grofiteil von
Spezialisten wie Stabilimenti Farina,
Zagato, Michelotti und Ghia. Unter
dem ku-riosen Namen ,Otto Vu* (auf
Deutsch: Acht Vau) gingen die im Mo-
torsport erfolgreichen Fiat-Coupés — besonders mit Karosserien
von Zagato — in die Automobilgeschichte ein.

Einige der 200 produzierten Motoren lieferte Fiat an den
langjahrigen Partner Siata, der an der Entwicklung des Otto-Vu-
Sportwagens beteiligt war. Amateur-Rennfahrer Giorgio Am-
brosini hatte bereits 1926 in Turin den mittelstindischen Spe-
zialbetrieb gegriindet. Er verhalf zunichst Fiat-Motoren zu mehr
Leistung und stieg dann iiber kleine Rennsport-Prototypen zum
Produzenten von kompakten Strafien-Cabrios und -Coupés mit
Fiat-Technik auf. Dazu zéhlte auch ein dreisitziger Mittelmotor-
Flitzer mit kleinem DOHC-Vierzylinder und Einzelradaufhin-
gung rundum, der 1948 als , Bersaglieri” fiir Aufsehen sorgte.
Nach dem Krieg folgte dem kleinen Roadster Siata Amica mit
Topolino-Technik die Daina-Baureihe. Die Technik von Cabriolet
und Coupé stammte vom neuen Fiat 1400, dessen Motorleistung
hatten die Siata-Tuftler von 44 auf 65 PS angehoben.

Das sportliche Spitzenmodell bildete 1952 der 208 S mit
Fiat-Achtzylinder und von Siata entwickeltem Rohrahmen-Chas-
sis. In seiner Serienversion leistete der Motor 110 PS bei 6000/
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Firmenembleme von Siata und Karosseriebauer Rocco Motto. Gro8 gewachsene Menschen fahren im knapp geschnittenen Roadster iiberwiegend an der frischen Luft
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min und war mit den 930 Kilogramm des
Roadsters alles andere als tberfordert.
Ein Leistungsgewicht von 8,45 Kilo-
gramm pro PS weist den kompakten
Siata als echten Sportwagen aus. Zum
Vergleich: Ein zeitgenéssischer Merce-
des 180 brachte es mit seinen 52 PS und
1,2 Tonnen auf etwas mehr als 22 satte

HISTORIE

1949: Siata Amica 50 auf Basis des Fiat 500 B.
Nach dem Krieg begann die 1926 gegriindete
Firma mit dem Bau von Straflenautos (1}
1952: Die modern gestaltete Coupé-Version
208 CS mit Karosserie von Stabilimenti Farina
und auf 122 PS erstarkter V8-Maschine (2)

1967: Der Verkaufsschlager Siata Spring mit
GroRserientechnik vom Fiat 850 (Heckmotor).

das Reinschliipfen in den Roadster-Turn-
schuh keine grofle Miihe bereitet. Der
Fahrer hilt ein etwas martialisches Vier-
speichen-Holzlenkrad in den Héanden,
wihrend die Fifle auf den eng positio-
nierten Pedalen ein kleines Probespiel
absolvieren. Sitzposition und auch der
Sitz erweisen sich trotz — oder wegen -

Kilogramm pro PS.

Doch nicht nur diese imponierenden
Leistungsdaten, sondern auch die bild-
hitbsche und damals hochmoderne Ka-
rosserie laden zu einer Probefahrt ein.
Die aggressiv gestaltete Wagenfront mit
in den Kotfliigeln integrierten Schein-
werfern und grofem Kiihlergrill erinnert
durch dessen Gitterstruktur stark an
die zeitgleich entstandenen Ferrari 250
Coupés mit Karosserien von Vignale und
Pinin Farina.

Véllig neu ist hingegen die Form des
Hecks mit den weit nach hinten gezoge-
nen, schrig abgeschnittenen Kotfliigeln,
die dem Wagen im Stand eine gewisse
Tempo-Dynamik verleihen. In England
herrschte dagegen noch die Vorkriegs-
mode: Den ein Jahr spiter vorgestellten
Austin Healey 100 kennzeichnen ver-
altete hintere Kotfligelverlaufe, die zu-
sammen mit dem Wagenheck den Rad-
rundungen folgen.

Das moderne Siata-Design mit den
dezenten, schrag geschnittenen Heck-
flossen sollte fiir die nachsten 15 Jahre
stilbildend werden. Es findet sich an nahezu jedem italienischen
Cabrio oder Coupé der 50er und 60er Jahre von Fiat bis Ferrari.
Die Schopfer dieser Mafistabe setzenden Karosserie sind bei der
Karosserie-Firma Rocco Motto in Turin zu suchen.

Die Design-Urheberschaft des 208 S ist jedoch bis heute nicht
restlos geklart. In Frage kommen Giovanni Michelotti (Vignale)
oder Franco Scaglione, der damals fiir Bertone arbeitete und auch
das ebenso schlichte wie elegante Stufenheck-Coupé 208 S Gran
Turismo entwarf. Rocco Motto, dessen Firmenemblem an unse-
rem Fotofahrzeug haftet, kénnte als Subunternehmer nur im
Auftrag der bekannten Karosseriebau-Grofien gearbeitet, aber
auch tatsichlich die Karosserie entworfen haben.

Doch wir wollen endlich los. Ein versenkter Hebelgriff dient
zum Offnen der kleinen, weit nach unten reichenden Tiir, sodass

GroRe, rennsporttaugliche Instrumente, schla
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Trotzdem schloss Siata 1970 die Fabriktore

nke Pedale mit geschwungenem Siata-S und eine zeitlos geformte Karossetie erfreuen d

der einfachen Konstruktion als sehr be-
quem. Verdeck und Steckscheiben blie-
ben in der Garage, weshalb der linke Arm
lassig auf der Tiiroberkante liegen kann.

Jetzt noch kurz die Funktionen der
sechs Rundinstrumente checken, die auf
einem mit schwarzem Schrumpflack ver-
sehenen Blech positioniert sind. Ein
Halda-Tripmaster, ein moderner Feuer-
l6scher sowie eine Schwanenhals-Kar-
tenleselampe zeugen vom permanenten
Rallye-Einsatz des Ein-Millionen-Dollar-
Babys und von dem Sportcharakter der
exklusiven V8-Motoren.

Die Maschine startet sofort beim
ersten Dreh des Zindschliissels. Wir ho-
ren ein gut gedampftes Rohren, das an
einen Alfa-Romeo-Vierzylinder erinnert,
und spiiren leichte, verheiflungsvolle
Vibrationen am holzernen Lenkradkranz
und am ungewshnlich kurzen Schalt-
hebel mit dickem, rundem Knauf.

Beifahrer und Fiat 8V-Spezialist
Horst Koch klart uns auf: ,Das Funf-
ganggetriebe stammt vom Fiat 131 Ab-
arth. Es ist sehr robust, lasst sich leicht
schalten und senkt im Fiinften die Drehzahl.“ Far den Besitzer
des bei Oldtimer-Rallyes sportlich gefahrenen Siata seien die
Vorteile des modernen Getriebes wichtiger als absolute Authen-
tizitat. Und selbstverstandlich sei die originale Viergang-Schalt-
box nicht auf dem Schrottplatz gelandet.

Tatsachlich erhoht das kurz und knackig zu schaltende Ge-
triebe den Fahrgenuss ganz erheblich. Bereits mit Drehzahlen
knapp oberhalb von 1500 Touren zieht der Siata in den Géangen
eins bis vier mithelos aus dem Faulenzer-Keller. Rasch gewéhnt
man sich dank direkter Lenkung und ordentlicher Bremsen an
den wendigen Roadster, der sich mehr und mehr in ein Kérperteil
des Fahrers verwandelt: Er fihlt sich als moderner Zentaur mit
vier Radern, zumal die Siata-Karosserie fast ausschliefdlich die
Technik und nur sparlich den Insassen bedeckt.
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en Roadster-Piloten
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Siata 208 S (1953)

Motor: V8-Motor (70 Grad), Bohrung

x Hub 72,0 x 61,3 mm, Hubraum 1996 cm’,
Leistung 110 PS bei 6000/min, maximales
Drehmoment 146 Newtonmeter bei 3600/
min, zwei Doppel-Fallstromvergaser Weber
36 DN, zentrale Nockenwelle tiber Kette
angetrieben, dreifach gelagerte Kurbel-
welle, Kurbelgehause und Zylinderkopfe

Kraftiibertragung: Hinterradantrieb,
Viergang-Schaltgetriebe

Karosserie und Fahrwerk: Zweisitzige
Roadster-Karosserie aus Aluminium mit
seitlichen Steckscheiben und Faltverdeck,
keine Kofferraumdffnung, Rohrrahmen, vorn
und hinten Einzelradaufhdngung mit doppel-
ten Dreiecks-Querlenkern, Schraubenfedern,

TeleskopstoRddmpfern und Stabilisatoren,
vier Trommelbremsen, Reifen 165 x 400

MaBe und Gewicht: Radstand 2299 mm,

Ldnge x Breite x Hohe 3680 x 1510 x 1150 mm,

Gewicht 930 Kilogramm

Fahrleistungen und Verbrauch:
Beschleunigung von 0 auf 100 km/hin 12,5
Sekunden, Hochstgeschwindigkeit 185 km/h

Dieser 208 S Spider startet
regelmafBig bei Oldtimer-
Rallyes und beweist
damit seine Standfestigkeit /
dank guter Wartung

durch den Spezialisten

Bauzeit und Stiickzahl: Siata 208 S von
1952 bis 1954 insgesamt 35 Einheiten.
Weitere 208-Modelle mit zum Teil lingerem
Radstand waren der elegante 208 C Gran
Turismo, das Rennsport-Coupé 208 (S und
der 208 (S Spyder. Die geschlossenen 208-
Modelle stammten von sechs verschiedenen
Karosseriefirmen, darunter Bertone, Boano,
Vignale, Michelotti und Stabilimenti Farina




Dank der vier einzeln’
aufgehdngten Rader

besitzt der komfortabel
ahgestimmte Siata eine
ausgezeichnete StraBenlage
—auch auf holprigen
Nebenstrecken
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Zumindest in den USA stehen die fiinf Buchstaben fiir siindhaft teure Spo-rtwagen

Wer ziigig tiber Land unterwegs sein will, der schaltet zwi-
schen 3000 und 4000 Touren; und wer den schwarzen Hengst
im kleinen Siata wecken mochte, darf auch mal bis 7000 drehen.
Dann erklingt ein helles Ferrari-Trompeten aus dem Motorraum
und unter dem Auto hervor. Schmale Landstrafien verwandeln
sich zu einer rasanten Achterbahn, die der Siata auf seinen
165er-Reifchen wie auf Schienen durchpfeilt. Dabei spielt die
Qualitit des StrafBenbelags keine grofie Rolle. Dank vier einzeln
aufgehingten Ridern und eines nicht zu straff abgestimmten
Fahrwerks verbliifft der Siata mit seiner erstaunlich hohen
Bodenhaftung.

So erging es auch dem Redakteur vom US-Car-Magazin
Road and Track im November 1953, als dieser sich in einem Siata
208 S von Ernie McAfee iiber die Teststrecke chauffieren liefd.
Er brachte anschliefend zu Papier: ,Wir durchfuhren schnelle
Kurven im absolut unméglichen Tempo und rechneten damit,
dass der Wagen von der Strafte abkam oder in einen Dreher
kreiselte. Doch der Siata zog durch ohne jedes Anzeichen von
Rutschen oder Reifenpfeifen.”

Ernie McAfee war der nordamerikanische Generalimporteur
fiir Siata. Die meisten der insgesamt 35 gebauten 208-Spider
gingen in die USA, wo der kleine Italiener unter Sportfahrern
einen exzellenten Ruf genoss. Er kam bei vielen Rennen des
SCCA (Sports Car Club of America) zum Einsatz und erzielte
1954 in Sebring einen beachtlichen siebten Platz im Gesamt-
klassement und einen zweiten Platz in seiner Klasse. Die Leis-
tung der Motoren stieg dabei mit einer schirferen Nocken-
welle und anderer Vergaser-Bestiickung bis auf 140 PS. Ent-
sprechend lag die Héchstgeschwindigkeit der kleinen Flitzer
bei deutlich iiber 200 km/h.

Auch Schauspieler und Rennfahrer Steve McQueen besaf} als
einer seiner ersten Sportwagen einen Siata 208 S (Fahrgestell-
nummer BS 523), den er spiter an den Mediziner Dr. Bruce Sand
verkaufte. McQueen, so berichtet Sand, habe das Siata-Namens-
schild am Wagenbug durch ein Ferrari-Wappen ersetzt und den
kompakten Roadster ,little Ferrari“ genannt.

Dieser urspriinglich im Farbton Gunmetal Grey lackierte,
1953 ausgelieferte Wagen steht derzeit in Kalifornien zum Ver-
kauf (www.fantasyjunction.com). Penibel aufgebaut wie ein ak-
tueller VW Phaeton als Schaustiick fiir internationale Schén-
heitswettbewerbe sucht der inzwischen rote Siata 208 S fiir exakt
1295000 Dollar einen Kiufer. Mit diesem Preis tibertrifft der
Siata — dank McQueen-Bonus - sogar einen beim gleichen Hand-
ler angebotenen Ferrari 340 America Spyder Vignale von 1951
um 45 000 Dollar. Nicht schlecht fiir einen kleinen, fast unbe-
kannten Sportwagen, der im Neuzustand 5300 Dollar kostete
- was iibrigens auch nicht ganz billig war und locker fiir einen
Cadillac Series 62 Convertible gereicht hitte.

Ob die Besitzer eines Siata Spring auf einen dhnlichen
Preis-Frithling hoffen diirfen, ist jedoch zu bezweifeln.

TEXT: Franz-Peter Hudek
FOTOS: Dino Eisele
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KAUFBERATUNG
SIATA 208 S

Der 208 S ist eine extrem seltene, heifd be-
gehrte Sportwagen-Raritit. Schnappchen und
Scheunenfunde sind daher ausgeschlossen.
Dennoch sollten Interessenten wissen, auf
was sie sich bei diesem Roadster einlassen.

Yok k% Alltagstauglichkeit
Yok k% Ersatzteillage

* %%k ¥k Unterhaltskosten
Yk % k% Verfiigbarkeit
% %% k% Reparaturfreundlichkeit J % k% Nachfrage

KAROSSERIE-CHECK

Die Karosserie besteht aus Aluminium und ist damit vor Gebrauchsrost komplett geschiitzt.
AuRerdem wurden die nur mit einem umstandlich zu bedienenden Cabrioverdeck ausge-
statteten Sportwagen selten im Regen und wahrscheinlich nie im salzigen Schneematsch
bewegt. Viel schwerer wiegen dagegen unsachgemaf und/oder oberfldchlich behobene
Unfallschdden der immer flott oder sogar im Wettbewerb gefahrenen Sportler. Hier ist auf
Risse im Lack, schiecht schiieBende Tiiren, unsauber verlaufende Radausschnitte und
auf eine nicht passgenau sitzende Motorhaube zu achten. Ein weiterer Schwachpunkt ist
Kontaktkorrosion, wenn Aluminium ohne Isolierung mit Stahlkomponenten verbunden
ist. Der partielle Aufbau einer Aluminium-Karosserie ist sehr teuer.

TECHNIK-CHECK

Fiat 8V-Spezialist Horst Koch aus Heilbronn kennt die Schwiachen des ungewdhnlichen
Motors: Zwei Unterbrecherkontakte, zu harte Ventilfedern, kopflastige Kelben und die nur
dreifach gelgerte Kurbelwelle filhren bei hohen Belastungen zu Vibrationen und Motor-
schiden. ,Ein 8V-Motor mit ungeschweiBtem Block ist ganz selten”, sagt Koch. Weniger
Probleme macht das Fahrwerk, wenngleich auch hier einfache Arbeiten wie der Aus-
tausch von Nadellagern viel Know How erfordern. Einige 208 Siata Roadster und Coupés
erhielten V8-Motoren aus den USA. Wenn die Historie stimmt (zeitgendssischer Umbau),
wire dies eine kostengiinstige Alternative, die den Wert des Fahrzeugs aber deutlich
mindert. Mehr iiber den Fiat 8V von Horst Koch in Motor Klassik Ausgabe 9/97.

PREISE
Bei Einfilhrung 1952 Siata 208 S 5300$
Classic-Data-Preis 2010 (Zustand 2/4).....c...coo.oveemeemeenerenirenee 350000/150000 Euro

SPEZIALISTEN & WEBSITES

Koch Klassik Automobil GmbH, Schlossstrale 2-4,

74078 Heilbronn (Kirchhausen), Telefon 070 66/94 1100, www.koch-klassik.de
Cliff Reuter’s Etceterini, US-Website mit allen italienischen Sportwagen-
Kleinherstellern wie Siata, zu finden auf www.ferrariexperts.com

Uwe WieBmaths Siata 300 BC, Website des Mille-Miglia-Teilnehmers mit
vielen Infos zur Marke Siata, www.siata.de

ERSATZTEILE

Mit Ausnahme einiger Elektrik-Komponenten und der Bremsen gibt es fiir den Siata 208 S
keine Ersatzteile. Motorenteile miissen in aller Regel von Spezialisten in optimierter Form
nachgebaut werden. Wer hier nach giinstigen Alternativen sucht,wird mit dem sensiblen
Fiat-Motor wenig Freude haben”, sagt Otto Vu-Experte Horst Koch.

SCHWACHPUNKTE

Kontaktkorrosion

H Unfallschiden

Nicht originale Bauteile
1 Unterbrecherkontakte
Kurbelwellenlager

[ Ventilfedern

Lager und Buchsen

E Keine Ersatzeile

El UnsachgemiiB3e Reparaturen
Kurz untersetzter 4. Gang
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